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e Firmensitz in Werdau, Sachsen, Deutschland

* Mehr als 35 Jahre Erfahrung und Know-how im Bereich
katalytischer Optimierung von Verbrennungsvorgdngen und
Abgasnachbehandlung

* Eigene Produktentwicklung & Produzent der angebotenen
Produkte

* Made in Germany

nnnnnn
o

e Weitere Produkte: Entstickungskatalysatoren,
Methanolsynthese, Wasserstoffsynthese, etc
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VERSCHWENDUNG
V.ON ENERGIE

WIE KANN DAS PROBLEM GELOST WERDEN?

1. Einbau von Filteranlagen:
e Partikel herausfiltern — Verlust von Motorleistung,
Kraftstoffverbrauch steigt - teuer — ultrafeine Partikel kann
man nicht herausfiltern

1. Katalysatoren - ICR
* Motorleistung wird gesteigert, Kraftstoffverbrauch senken

ICR

I G NI T I ON

* Bildung von Zundkeimen durch Metallorganika anhand
chemischer — katalytischer Reaktion

* AufwertungKraftstoff Effiziente extrem reaktionsfreudige
vollstandige und gleichmdafig schnelle Verbrennung des
Kraftstoff- Luftgemisches

e SchnellererDruckaufbauimVerbrennungsraum

* VerbesserungvonVerbrennungseigenschaften

- Erhéhungmechanischer Energieausbeute
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DER EINBAU DES ICR BEWIRKT FOLGENDE
VORTEILE:
* Verbesserung der Abgasqualitat:
e Partikel [/ Feinstaubreduktion (P)
e Reduktion von unverbrannten Kohlenwasserstoffen (HC)
e Reduzierung von Kohlenmonoxid (CO)
e Reduzierung von Kohlendioxid (indirekt durch
Kraftstoffeinsparungen)

e PN
e B\
A A

ohneICR mit ICR
Verbesserte Leistung von Benzin- oder Dieseimotoren

* Reduzierung von Ruf3bildung und Ablagerungen
Verbrennung

 Ruhiger, ruhigerer Motorlauf (kein Klopfen)

* Verbesserte Kaltstartleistung

* Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs um bis zu 15 %

e Dient als Zusatztank (I : t‘;'
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ANWENDUNGS DES ICR

Das ICR-System als ,Aktivfilter “ zwischen Kraftstofffilter und
Einspritzpumpe, optimiert ZUnd- und
Verbrennungseigenschaften
Eingesetzt wird der ICR erfolgreich in

e Pkw, Kleintransportern, Lkw und Bussen

e Traktoren, landwirtschaftlichen Maschinen

* Baumaschinen

* Heizungssystemen und Industrie-Brenneranlagen

* Dieselmotoren fur Schiffe, Lokomotiven

ICR-S

bis zu 150 kW Leistung A——
ICR-M

150 — 300 kW Leistung G
ICR-MXx2 = Sm———

300 - 600 kW Leistung

ICR-L i

a 300 - 500 KW Leistung
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ANWENDUNGS DES ICR

Der ICR kann einfach, schnell und unkompliziert in die
Kraftstoffleitung eingebaut werden.
Keine TUV-Abnahme und Eintragung in die Fahrzeugpapiere

erforderlich.
-Unbedenklichkeitserkldrung vom TUV fur einen Einsatz des

Systems liegt vor

-Bei fachgerechtem Einbau und entsprechender Nutzung ist
das ICR-System vollkommen wartungsfrei!

Die Haltbarkeit des ICR liegt bei 200°000—-300°000 Kilometer,
danach nimmt die Wirkung ab.

ICR-MESSUNGEN MIT PKW-CR IM ZYLINDER

ICR-Messungen mit PKW-CR im Zylinder
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technischer Bericht Nr. 50215-0], | »
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.MOTOR VEHICLE RESEARCH INSTITUTE, Ltd TUV SuddeutschlandHolding AG
Hersteller. Bernhard Nibbring, D-91729 Obererlbach I /%
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HC-MESSUNGEN - VERGLEICH EURO 7

MOTOR VEHICLE RESEARCH INSTITUTE, Ltd TOV Siddeutschiand Holding AG
technischer Bericht Nr. 50215-01, Herstellen Bemhard Nibbring, D-91729 Obereribach
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PKW Diesel Durchschnittsverbrauch 5 | Dieselkraftstoff auf 100
km. Dies sind 0,05 I/km, das entspricht einer Energie von 0,5

KWh/km.
MOTOR VEHICLE RESEARCH INSTITUTE, Ltd TOV Siddeutschiand Helding AG
tedmischer Bericht Nr. 50215-01, Herstellen Bemhard Nibbring, D-91729 Obereribach
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CO-MESSUNGEN - VERGLEICH EURO

MOTOR VEHICLE RESEARCH INSTITUTE, Ltd TOV Siddeutschland Holding AG
technischer Bericht Nr. 50215-01, Herstellen: Bemhard Nibbring, D-91729 Obereribach
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PKW Diesel Durchschnittsverbrauch 5 | Dieselkraftstoff auf 100

km. Dies sind 0,05 I/km, das entspricht einer Energie von 0,5

KWh/km.
MOTOR VEHICLE RESEARCH INSTITUTE, Ltd TOV Siddeutschland Holding AG
technischer Bericht Nr. 50215-01, Hersteller; Bemhard Nibbring, D-91729 Obereribach
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ANWENDUNGSBEISPIELE

Lamborghini Huracan, Benzin

Mo

t
Renault Master 2,5 dCi, Diesel Gnovatﬁ's
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NUTZFAHRZEUGE

TONLY Mining Dump Truck, MAN Lkw
Diesel

Caterpillar Generator Sportboot, Mercruiser, 3,7 Liter

?
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ICR-ERGEBNIS BEI OLHEIZUNG
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a | Schuhmache: ___a| Schuhmachear
Haustechnik
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Haustechnik

Ermittelte Merte:
orennsLlory: Hei1Zol EL

Ermittelte Werte:
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Kohlenstoffmonoxid (CO)

CO ohne ICR : 306ppm
CO mitICR: 7ppm
— Reduktion CO um 97,7% Innovatigns



